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А К Т № 221 

от «16» июня 2022 г. 

ГОСУДАРСТВЕННОЙ ИСТОРИКО-КУЛЬТУРНОЙ ЭКСПЕРТИЗЫ 

документации, обосновывающей принятие решения о включении в 

Единый государственный реестр объектов культурного наследия 

(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации 

выявленного объекта культурного наследия «Чукотстрой. Дистанция 

«24-й км» автодороги Эгвекинот-Иультин» 

Настоящий Акт государственной историко-культурной экспертизы 

составлен в соответствии с требованиями Федерального закона от 25.06.2002 

№ 73-ФЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и 

культуры) народов Российской Федерации» (в редакции от 21.02.2019 г.), с 

порядком организации проведения государственной историко-культурной 

экспертизы, установленным «Положением о государственной историко-

культурной экспертизе», утвержденным Постановлением Правительства 

Российской Федерации от 15.07.2009 г. № 569  (в редакции от 10.03.2020 г.) 

в целях принятия органом исполнительной власти субъекта Российской 

Федерации обоснованного решения о включение либо об отказе от 

включения выявленного объекта культурного наследия в единый 

государственный реестр объектов культурного наследия (памятников 

истории и культуры) народов Российской Федерации. 

Дата начала проведения экспертизы: 06 июня 2022 г. 

Дата окончания проведения экспертизы: 16 июня 2022 г. 

Место проведения экспертизы: Российская Федерация, Чукотский 
автономный округ, г. Анадырь 

Заказчик экспертизы: Комитет по охране объектов культурного наследия 
Чукотского автономного округа 
689000, Чукотский автономный округ, г. Анадырь, ул. Беринга, д. 7. 
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Исполнитель экспертизы: Волков Денис Павлович, эксперт по проведению 
государственной историко-культурной экспертизы (статус утверждён 
приказом Министерства культуры Российской Федерации от 02.10.2019 года 
№ 1478) 
675000 Амурская область, г. Благовещенск, ул. Северная 36/2 кв. 29 
 
Сведения об эксперте: 
Фамилия, имя, отчество: Волков Денис Павлович 
Образование: высшее (Благовещенский государственный педагогический 
университет, 2003 г.) 
Специальность: учитель истории по специальности «История». 
Место работы и должность: ГАУ «ЦСН Амурской области», директор. 
Стаж работы по профилю экспертной деятельности: 18 лет 
Реквизиты аттестации эксперта: аттестован Приказом Министерства 
культуры Российской Федерации № 1478 от 02.10.2019 г. 
Профиль экспертной деятельности:  
— выявленные объекты культурного наследия в целях обоснования 
целесообразности включения данных объектов в реестр; 
— документы, обосновывающие включение объектов культурного наследия в 
реестр;  
— земли, подлежащие воздействию земляных, строительных, 
мелиоративных, хозяйственных работ, предусмотренных статьей 25 
Лесного кодекса Российской Федерации работ по использованию лесов (за 
исключением работ, указанных в пунктах 3, 4 и 7 части 1 статьи 25 Лесного 
кодекса Российской Федерации) и иных работ, в случае, если указанные 
земли расположены в границах территорий, утвержденных в соответствии 
с пунктом 34.2 пункта 1 статьи 9 Федерального закона; 
— документация, за исключением научных отчетов о выполненных 
археологических полевых работах, содержащая результаты исследований, в 
соответствии с которыми определяется наличие или отсутствие 
объектов, обладающих признаками объекта культурного наследия, на 
земельных участках, подлежащих воздействию земляных, строительных, 
мелиоративных, хозяйственных работ, работ по использованию лесов и 
иных работ; 
— документация или разделы документации, обосновывающие меры по 
обеспечению сохранности объекта культурного наследия, включенного в 
реестр, выявленного объекта культурного наследия, либо объекта, 
обладающего признаками объекта культурного наследия, при проведении 
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земляных, мелиоративных, хозяйственных работ, указанных в настоящей 
статье работ по использованию лесов и иных работ в границах территории 
объекта культурного наследия, либо на земельном участке, непосредственно 
связанном с земельным участком в границах территории объекта 
культурного наследия. 
 
Отношение к заказчику:  
эксперт не имеет родственных связей и не состоит в трудовых отношениях с 
заказчиком; не имеет долговых или иных имущественных обязательств перед 
заказчиком; не владеет ценными бумагами, акциями заказчика; не 
заинтересован в результатах исследований и решений, вытекающих из 
настоящего Акта экспертизы с целью получения выгоды в виде денег, 
ценностей, иного имущества, услуг имущественного характера или 
имущественных прав для себя и третьих лиц. 
 
Объект экспертизы: 
выявленный объект культурного наследия «Чукотстрой. Дистанция «24-й 
км» автодороги Эгвекинот-Иультин» (далее Объект), расположенный по 
адресу: Чукотский автономный округ, Иультинский район, 24-й км трассы 
«Эгвекинот-Иультин», в долине левого притока р. Кырвакинот 
(Нырвакинотвээм), впадающей в бухту Эгвекинот залива Креста Берингова 
моря, по восточную сторону автодороги Эгвекинот-Иультин. 
 
Цели экспертизы: 
Обоснование принятия решения о целесообразности включения либо отказа 
от включения выявленного объекта культурного наследия в Единый 
государственный реестр объектов культурного наследия (памятников 
истории и культуры) народов Российской Федерации в качестве объекта 
культурного наследия, определение категории его историко-культурного 
значения. 
 
Перечень документов, представленных заказчиком экспертизы: 
- приказ департамента образования, культуры и спорта Чукотского 
автономного округа от 31.05.2016 г. № 01-21/370 «О постановке на 
государственный учет, охрану и включении в государственный перечень 
выявленных объектов культурного наследия, расположенных на территории 
Чукотского автономного округа». 
- приказ комитета по охране объектов культурного наследия Чукотского 
автономного округа от 10.06.2021 года № 02-02/004 «Об утверждении границ 
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территории и правового режима использования земельных участков в 
границах территорий выявленных объектов культурного наследия в 
городском округе Эгвекинот, Чукотского автономного округа»  
 
Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс проведения и 
результаты экспертизы: Нет 
 
Сведения о проведенных исследованиях с указанием примененных 
методов, объема и характера выполненных работ и их результатов: 
При проведении государственной историко-культурной экспертизы 
экспертом были осуществлены: 
- рассмотрение предоставленных Заказчиком документов и материалов по 
Объекту экспертизы; 
-историко-библиографические и архивные изыскания для изучения истории 
строительства Объекта и его историко-культурной ценности, собраны 
дополнительные материалы и документы, необходимые для обоснования 
выводов экспертизы; 
- анализ собранного комплекта документов и материалов; 
-оформлены результаты экспертизы (проведенных исследований) в виде Акта 
государственной историко-культурной экспертизы; 
В ходе экспертизы применялись методы библиографического, 
исторического, градостроительного, и архитектурного анализа. Результаты 
экспертизы (проведённых исследований) изложены в настоящем Акте 
государственной историко-культурной экспертизы. 
 
Факты и сведения, выявленные и установленные в результате 
исследования материалов, представленных на рассмотрение эксперта, а 
также факты и сведения, выявленные и установленные в результате 
проведения экспертом исследований: 
 
Сведения об Объекте в предоставленных и собранных документах. 

В результате рассмотрения представленных и собранных документов 
установлено следующее:  

Объект экспертизы состоит в перечне выявленных объектов 
культурного наследия, расположенных на территории Чукотского 
автономного округа. Включен в перечень приказом департамента 
образования, культуры и спорта Чукотского автономного округа от 
31.05.2016 г. № 01-21/370 «О постановке на государственный учет, охрану и 
включение в государственный перечень выявленных объектов культурного 
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наследия, расположенных на территории Чукотского автономного округа». 
(Приложение №2 к Акту ГИКЭ). 

Границы территории Объекта определены в соответствии с приказом 
комитета по охране объектов культурного наследия Чукотского автономного 
округа от 10.06.2021 года № 02-02/004 «Об утверждении границ территории 
и правового режима использования земельных участков в границах 
территорий выявленных объектов культурного наследия в городском округе 
Эгвекинот, Чукотского автономного округа» (не подлежит публикации). 
(Приложение №3 к Акту ГИКЭ). 

 
Сведения о наименовании объекта: 

Согласно приказу департамента образования, культуры и спорта 
Чукотского автономного округа от 31.05.2016 г. № 01-21/370 «О постановке 
на государственный учет, охрану и включение в государственный перечень 
выявленных объектов культурного наследия, расположенных на территории 
Чукотского автономного округа» на момент проведения историко-
культурной экспертизы официально присвоенное наименование Объекта: 
«Чукотстрой. Дистанция «24-й км» автодороги Эгвекинот-Иультин». 

 
Сведения о местонахождении объекта: 

Объект расположен в Чукотском автономном округе, Иультинском 
районе, на 24-й км трассы «Эгвекинот-Иультин», в долине левого притока р. 
Кырвакинот (Нырвакинотвээм), впадающей в бухту Эгвекинот залива Креста 
Берингова моря, по восточную сторону автодороги Эгвекинот-Иультин. 
Общая площадь территории Объекта 1,58 га, расположен на землях не 
разграниченной государственной собственности в границах кадастрового 
квартала 87:06:010003. Местность холмистая, застройка находится на 
незначительном удалении от трассы, в долине, хорошо просматривается со 
всех ракурсов. 

 
Краткие исторические сведения об Объекте (сведения о времени 
возникновения или дате создания, дате основных изменений 
(перестроек) и (или) дате связанного с ним исторического события): 

В 1937 г. геолог второй смены Второй Чукотской экспедиции Горно-
Геологического Управления Северного Морского Пути (ГУСМП) Миляев 
Владимир Николаевич, открыл уникальное оловянно-вольфрамовое 
месторождение Иультин. В эти годы страна испытывала огромную 
потребность в олове и вольфраме в связи с развитием автомобильной, радио, 
оборонной промышленности. Огромную трудность освоения Иультинского 
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месторождения создавала его значительная удалённость от побережья 
Чукотского моря (85км.) и от побережья Берингова моря (220км.). 

В итоге разведочных и поисковых работ геологов А.П. Никольского и 
Г.Г. Володенкова было установлено, что Иультинское оловянно-
вольфрамовое месторождение является крупнейшим в стране, а район по 
запасам дефицитных руд может оказаться районом союзного значения. В 
1939 году работы передали в систему Дальстроя Чаун-Чукотского Районного 
Геолого - Разведочного Управления. С передачей работ этой организации 
объём геологоразведочных работ значительно возрос. В качестве рабочей 
силы использовались заключённые, доставляемые пешком из посёлка Певек. 
Для материально-технического снабжения разведрайона на косе Двух 
Пилотов была организована перевалочная база – портопункт Дальстроя с 
рейдовой разгрузкой пароходов на расстоянии 85 км. от Иультинского 
месторождения. 

Весной 1944 года была сформирована изыскательская экспедиция, 
целью которой было установление целесообразности освоения этого 
труднодоступного месторождения, дать экспертную оценку запасов руды, 
собрать необходимые сведения об условиях строительства рудника, 
автодороги и мест разгрузки пароходов. На Иультине руководство разведки 
ГРУ Дальстроя подробно ознакомило изыскателей с объёмами выполненных 
работ, дало оценку разведанных запасов и другие сведения, 
характеризующие месторождение. Эти данные и личный осмотр горных 
выработок позволил сделать вывод о том, что Иультинское месторождение 
вольфрама и олова является весьма перспективным. Здесь же изыскателями 
были выбраны площадки для строительства обогатительной фабрики, 
промзоны и жилого посёлка. В результате тщательного обследования 
прибрежной линии и промер глубины моря, было установлено, что наиболее 
благоприятным в инженерно-строительном отношении, является западный 
берег бухты Эгвекинот, позволяющий здесь непосредственно у берега 
построить причалы (пирсы) для разгрузки пароходов с осадкой до 10 и более 
метров. Также имелась достаточная территория для строительства жилого 
посёлка и вспомогательных зданий морского порта. Для прокладки 
автодороги рассматривалось несколько вариантов, наиболее благоприятным 
инженерным решением была прокладка от Иультина до залива Креста, через 
перевал Нырвакинот, в бухту Эгвекинот. Морские причалы рекомендовалось 
построить на юго-западном берегу бухты Эгвекинот, здесь же имелась 
возможность строительства жилого посёлка. 
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1 марта 1946 г. начальник Дальстроя И.Ф. Никишов подписал приказ 
об организации управления «Чукотстрой» в заливе Креста. В задачи 
управления входило:  

1. Строительство Иультинского горно-обогатительного комбината.  
2. Строительство автодороги с жильём для дорожников. 
3. Строительство морского порта. 
4. Строительство аэродрома.  
5. Строительства электростанции и ЛЭП до Иультина. 
6. Строительство автобазы с филиалами на берегу р. Амгуэмы (87км.) 

и в поселке Иультин. 
7. Строительство складов продовольствия, техники. 
16 апреля 1946 г. проектно-изыскательский отдел Дальстроя, 

которому было поручено проектирование всего комплекса Иультинского 
горнорудного комбината, организовал экспедицию под руководством 
инженера Б.С. Беляева для проведения изысканий автодороги залив Креста – 
Иультин. В качестве рабочей силы «Чукотстроя» были задолжены 
заключённые. Для этого на северной части конуса выноса ручья 
Изыскательский был организован «Чукотстройлаг». 

Строительство дороги было разбито на дорожные дистанции, 
называемые командировками: 5-й км., 14-й км., 24, 38, 47, 57, 68, 87 (п. 
Дорожный база стройконторы № 2) 93км., 105, 121, 132, 145, 157, 174, 180, 
190 км. На каждой командировке были построены лагерные зоны, 
включающие жилые бараки (землянки, обшитые внутри досками, 
перекрывались брезентовыми палатками, обложенными дерном), столовую, 
пекарню, кузницу, карцер, жилые помещения для лагерной охраны, 
продовольственные и материально-технические склады. Периметр жилой 
зоны командировки окружал забор из колючей проволоки, по углам 
размещались вышки со стрелками охраны. В бараках – землянках, 
вмещавших 100-200 человек, располагалась одна печка буржуйка, на 
которую выдавалось одно ведро угля на сутки. Освещался барак коптилкой – 
баночкой с фитилём, заправляемой соляркой. Строительство дороги велось в 
основном, вручную. Ломами и кайлами долбили многолетний мёрзлый грунт 
и на тачках везли к полотну будущей дороги. Зимой использовали для 
доставки грунта волокуши, изготавливаемые в кузницах командировок из 
бочек из-под горючего. Из этих же бочек изготавливали лопаты, скребки. 
Плотный снег вырубали до земли и в образовавшуюся траншею засыпали 
гравий, щебень. Питание (затируха без хлеба) заключённые получали 
пропорционально выполнению норм выработки. Рабочий день продолжался 
десять часов. 
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Из воспоминаний П. Сидоренко, прибывшего в первом этапе на 
пароходе «Советская Латвия»: «…перед обедом комвзвода проводил 
профилактические мероприятия – бил по очерёдности палкой до тех пор, 
пока сам не упреет. В сентябре, когда выпал снег, дали резиновые калоши, 
телогрейку, нательную рубаху, а позднее – бурки на ноги и плетёные 
рукавицы. Вши съедали до корост. Выжаривали их из белья по очереди об 
трубу печки буржуйки. Наступил декабрь. Пурга продолжалась 13 дней без 
перерыва. Первую неделю кормили два раза в день, три следующих дня – 
один раз, и трое последних суток не кормили вообще. После пурги начались 
сильные морозы, а у заключённых вся одежда мокрая, сами они голодные. И 
их погнали на 24 км. Через 500 метров остался на снегу первый человек. 
Добрели до 38 километра, где находился штрафной лагерь («смерч» - так 
называли это место заключённые). В этом лагере больных не оставляли в 
зоне. Заболел – голым поставят под вышку, пока чифирят – человек отойдёт 
в мир иной. Не заходя в этот лагерь, погнали дальше. На 24 км. прорабом 
был прекрасный человек Петров. Он кормил один раз в 10 дней хлебом и 
давал курево. За это его чуть было не сгноили вместе с остальными 
заключёнными.» В январе 1947 года пурга была весь месяц. В апреле П. 
Сидоренко свалила цинга. Ходить он не мог и ползал на работу на 
четвереньках, насыпая грунт в короба, изготовленные из бочек. Его напарник 
немец Гринель, тоже больной цингой, не выдержал, заполз в столярную 
мастерскую и отрубил себе пальцы. Однажды на дистанцию 24 км. подошёл 
трактор с замаскированными сеном санями. Там находились трупы 
заключённых из Иультина. К лету 1947 г. из первого этапа осталось менее 
500 человек. 

При строительстве дороги Эгвекинот - Иультин погибли тысячи 
заключенных, в тяжелейших и нечеловеческих условиях узники Чукотлага 
совершили подвиг и буквально проложили дорогу своими жизнями. На месте 
лагерных зон после завершения строительства были сформированы пункты 
дорожников для обслуживания дороги, которая соединила некогда крупный 
морской порт на берегу Берингова моря в поселке Эгвекинот и крупный 
промышленный поселок Иультин, где велась добыча вольфрама и олова до 
начала 1990-х годов. В 1956 году Дальстрой, а вместе с ним и Чукотсрой 
были ликвидированы, заключенные отправлены в другие места заключения и 
достройку Иультинского горно-обогатительного комбината, который был 
введен в эксплуатацию в октябре 1959 года, вели продолжили рабочие и 
специалисты, приехавшие по оргнабору. 
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Строения из природного камня были возведены для вольнонаемных 
рабочих, следивших за состоянием дороги после окончания ее строительства 
и ликвидации на этих территориях Чукотлага 

В 1994 году по социальному заказу Министерством культуры РФ 
были профинансированы работы по обследованию исторических объектов, 
находящихся вдоль автотрассы Эгвекинот - Иультин и представляющих 
исторический интерес. Была произведена фотофиксация, топографическая 
съемка и описание памятника, а также орудия труда и быта заключенных, 
найденные на его территории, хранятся в Эгвекинотском краеведческом 
музее. 

 
Описание архитектурного облика Объекта экспертизы и его 
характеристика: 

Объект включает три строения разной степени сохранности, 
расположенные по оси север-юг, вдоль дорожного полотна трассы 
«Эгвекинот-Иультин». Материалом для строительства послужил природный 
камень, самый распространенный не привозной строительный материал в 
рассматриваемый временной период, толщина возведенных наружных стен 
около 900 мм. 

Первое строение с северной стороны (далее строение № 1) самое 
большое, на ленточном фундаменте из природного камня (бут на цементном 
растворе), представляет собой двухкомнатный дом (кухня и помещение для 
отдыха) с люфт – клозетом, печным отоплением, тамбуром со стороны 
северного фасада. Стены из бута на цементном растворе, на западном и 
восточном фасадах переходят в щипцы с завершениями скатов крупными 
камнями, формирующими треугольную форму щипца, внутри на некоторых 
стенах видны фрагменты штукатурки. Между помещениями расположена 
значительно разрушенная печь из красного керамического кирпича. Крыша 
двускатная, стропильная система из бревен, кровля из дерева, по большей 
части разрушены. Балки перекрытия, перемычки (дверные и оконные) из 
дерева, сохранились частично, окна утрачены.  

Строение № 2 меньше по габаритам расположено южнее, в центре, 
квадратное в плане, на бутовом ленточном фундаменте, с бутовыми, на 
цементном растворе стенами. Внутреннее пространство разделено на два 
помещения перегородкой из природного камня. Крыша четырехскатная, 
стропильная система деревянная, покрытие кровли из дранки по деревянному 
настилу, по большей части сохранено. Балки перекрытия сохранились 
частично, большая часть обрушена во внутренние помещения, дверные и 
оконные перемычки деревянные, окна утрачены. 
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Строение № 3 расположено в 18 метрах южнее, прямоугольной 
формы в плане. Сохранились лишь стены из бута на цементном растворе, 
юго-западный угол разрушен, перекрытия, стропильная система, крыша, окна 
утрачены. Дом разделен на два помещения стеной из природного камня. 

Общее состояние строений аварийное. 
 

Сведения о современном использовании объекта. Не используется 
Рекомендуемое использование – историко-культурная деятельность. 

 
Перечень документов и материалов, собранных и полученных при 
проведении экспертизы, а также использованной для нее специальной, 
технической и справочной литературы: 

1.  Аннотационный отчет по проекту «Натурное обследование и 
составление учетной документации на выявленные объекты культурного 
обследования, расположенные на территории городского округа Эгвекинот» 
г. Анадырь, ООО «АрхеоЧукотка», 2020 год;  

2.  Информационный ресурс https://megaobuchalka.ru/9/1540.html 
Автодорога Эгвекинот – Иультин. 

3. Краткая информация и фото. Предоставлены Комитетом по охране 
объектов культурного наследия Чукотского автономного округа. 

4. Фотоматериалы: фотофиксация объекта. 
 

Обоснования вывода экспертизы:  
Экспертное заключение подготовлено по материалам натурного 

(визуального) обследования и историко-библиографических и архивных 
исследований, руководствуясь следующими документами: 

- Федеральным законом от 25 июня 2002 года 73-ФЗ «Об объектах 
культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской 
Федерации», принят Государственной Думой 24 мая 2002г., одобрен Советом 
Федерации 14 июня 2002 г. (в действующей редакции), далее-Федеральный 
закон «Об объектах культурного наследия»; 

- положением о государственной историко-культурной экспертизе, 
утвержденным постановлением Правительства Российской Федерации от 15 
июля 2009 года № 569 (в действующей редакции). 

Представленные на экспертизу и выявленные в процессе проведения 
экспертизы материалы, включающие исторические сведения об Объекте, о 
периоде его возникновения и основных изменений (перестроек) и утрат, а 
также натурные исследования Объекта, представляют достаточную полноту 

https://megaobuchalka.ru/9/1540.html
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и информативность, дают возможность объективной оценки исторической и 
художественной значимости Объекта.   

В ходе экспертизы изучены выявленные в результате 
библиографических и архивных исследований документы, обобщена 
информация, полученная в ходе натурного (визуального) обследования. 

Выявлено, что Объект состоит из трех построек разной степени 
сохранности, которые на протяжении времени не перестраивались и 
полностью сохранили свой исторический облик, но с тех пор, как 
эксплуатация была завершена, каждая постройка в большей или меньшей 
степени подверглась разрушению, чему в немалой степени способствовали 
суровые климатические условия региона. Также в разрушении немалую роль 
сыграла непосредственная близость автодороги, где постоянно проводились 
ремонтные работы.  

По результатам проведенных исследований выявленного объекта 
культурного наследия «Чукотстрой. Дистанция «24-й км» автодороги 
Эгвекинот-Иультин», Чукотский автономный округ, Иультинский 
район, 24-й км трассы «Эгвекинот-Иультин», в долине левого притока р. 
Кырвакинот (Нырвакинотвээм), впадающей в бухту Эгвекинот залива 
Креста Берингова моря, по восточную сторону автодороги Эгвекинот-
Иультин, установлены следующие факты:  
 
Датировка объекта. 1946-1956 гг.  
 
Авторство. Возведен силами заключенных, работавших на дистанции «24-й 
км» автодороги Эгвекинот-Иультин. 
 
Мемориальная ценность объекта. История строительства дороги, 
соединившей некогда крупный морской порт на берегу Берингова моря в 
поселке Эгвекинот и крупный промышленный поселок Иультин, где велась 
добыча вольфрама и олова связана с периодом в истории нашей страны, 
когда в тяжелейших условиях, живя в бараках, без нормального питания и 
одежды, узники ЧукотЛАГа вручную, только кайлами, лопатами и тачками 
проложили дорогу. При строительстве погибли тысячи заключенных, чьи 
имена не сохранились, но в память о них необходимо сберечь то немногое, 
что могло бы рассказать об этом тяжелом времени и людях, жизнь которых 
стала «расходным материалом». 
 
Сохранность исторического облика общей объемно-пространственной 
структуры. Большинство объектов лагерной зоны дистанции 24-й километр 
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утрачено, согласно «Аннотационному отчету по проекту «Натурное 
обследование и составление учетной документации на выявленные объекты 
культурного обследования, расположенные на территории городского округа 
Эгвекинот» г. Анадырь, ООО «АрхеоЧукотка», 2020 год», «…западины 
строений обильно поросли кустарником, задернованы и плохо различимы с 
поверхности». Три каменных строения, возведенные для вольнонаемных 
рабочих, обслуживающих дорогу после ликвидации Чукотлага, разной 
степени сохранности, находятся в аварийном состоянии. Климатические 
условия и невостребованность могут в ближайшем будущем разрушить и эти 
объекты. 
 
Архитектурно-художественная ценность. Выявленный объект культурного 
наследия «Чукотстрой. Дистанция «24-й км» автодороги Эгвекинот-
Иультин» представляет ценность как объект, относящийся к периоду 
ГУЛАГа, а также как вероятный объект музеефикации. Дорожные 
«командировки» имеют важное значение не только в истории освоения 
региона, но и в истории страны. Пройдет еще некоторое время и то, что было 
построено ценой невероятных усилий, окончательно исчезнет под натиском 
природных условий. 
 
Уникальность. Дорожные «командировки» и остатки зон Чукотстройлага 
являются уникальными памятными местами, где люди не по собственной 
воле, в тяжелейших условиях, зачастую ценой своей жизни, практически 
вручную строили автодорогу Эгвекинот-Иультин.  
 
Таким образом, исследуемый Объект имеет большое значение для 
истории и культуры, напоминая о том, что Великая Отечественная 
война велась не только на западных границах Родины. Это служит 
основанием к рекомендации о включении его в Единый 
государственный реестр объектов культурного наследия (памятников 
истории и культуры) народов Российской Федерации, как объект 
культурного наследия регионального значения. 
 
Вывод экспертизы:  
Объект – «Чукотстрой. Дистанция «24-й км» автодороги Эгвекинот-
Иультин», созданный в 1946-1956 гг., расположенный по адресу: 
Чукотский автономный округ, Иультинский район, 24-й км трассы 
«Эгвекинот-Иультин», в долине левого притока р. Кырвакинот 
(Нырвакинотвээм), впадающей в бухту Эгвекинот залива Креста 
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Берингова моря, по восточную сторону автодороги Эгвекинот-Иультин 
обладает всеми признаками объекта культурного наследия и включение 
его в Единый государственный реестр объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации 
ОБОСНОВАНО (положительное заключение). 
 
Рекомендуется в установленном порядке:  

1. При включении Объекта в Единый государственный реестр объектов 
культурного наследия (памятников истории и культуры) народов Российской 
Федерации сохранить его наименование «Чукотстрой. Дистанция «24-й 
км» автодороги Эгвекинот-Иультин».  

2. При включении Объекта в Единый государственный реестр объектов 
культурного наследия (памятников истории и культуры) народов Российской 
Федерации определить адрес объекта: Чукотский автономный округ, 
Иультинский район, 24-й км трассы «Эгвекинот-Иультин», в долине 
левого притока р. Кырвакинот (Нырвакинотвээм), впадающей в бухту 
Эгвекинот залива Креста Берингова моря, по восточную сторону 
автодороги Эгвекинот-Иультин. 

3. Установить категорию историко-культурного значения объекта: 
региональная. 

4. Определить видовую принадлежность объекта культурного наследия: 
памятник. 

5. Установить предмет охраны объекта культурного наследия, взяв за 
основу проект предмета охраны, предложенный в «Аннотационном отчете по 
проекту «Натурное обследование и составление учетной документации на 
выявленные объекты культурного обследования, расположенные на 
территории городского округа Эгвекинот» г. Анадырь, ООО 
«АрхеоЧукотка», 2020 год», часть 2. Объекты, связанные со строительством 
автодороги Эгвекинот - Иультин. (Приложение №1 к Акту ГИКЭ). 

6. Установить границы территории объекта культурного наследия в 
соответствии с приказом комитета по охране объектов культурного наследия 
Чукотского автономного округа от 10.06.2021 года № 02-02/004 «Об 
утверждении границ территории и правового режима использования 
земельных участков в границах территорий выявленных объектов 
культурного наследия в городском округе Эгвекинот, Чукотского 
автономного округа» (Приложение №3 к Акту ГИКЭ). 

7. Установить требования к осуществлению деятельности в границах 
территории объекта культурного наследия регионального значения согласно 
приказу комитета по охране объектов культурного наследия Чукотского 
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автономного округа от 10.06.2021 года № 02-02/004 «Об утверждении границ 
территории и правового режима использования земельных участков в 
границах территорий выявленных объектов культурного наследия в 
городском округе Эгвекинот, Чукотского автономного округа» (Приложение 
№3 к Акту ГИКЭ). 

Приложения к Акту ГИКЭ: 

1. Предмет охраны объекта культурного наследия
2. Копия приказа департамента образования, культуры и спорта

Чукотского автономного округа от 31.05.2016 г. № 01-21/370 «О постановке 
на государственный учет, охрану и включение в государственный перечень 
выявленных объектов культурного наследия, расположенных на территории 
Чукотского автономного округа». 

3. Копия приказа комитета по охране объектов культурного наследия
Чукотского автономного округа от 10.06.2021 года № 02-02/004 «Об 
утверждении границ территории и правового режима использования 
земельных участков в границах территорий выявленных объектов 
культурного наследия в городском округе Эгвекинот, Чукотского 
автономного округа» (не подлежит публикации). 

4. Предоставленные материалы (копии):
- Аннотационный отчет по проекту «Натурное обследование и составление 
учетной документации на выявленные объекты культурного обследования, 
расположенные на территории городского округа Эгвекинот» г. Анадырь, 
ООО «АрхеоЧукотка», 2020 год, фрагмент; 
- краткая информация и фото, предоставленные Комитетом по охране 
объектов культурного наследия Чукотского автономного округа. 

5. Фотофиксация объекта.

Эксперт по проведению государственной 

историко-культурной экспертизы               _____________   /Д.П. Волков/ 

«16» июня 2022 г. 

Настоящий акт содержит 45 (сорок пять) страниц.  

Настоящий акт составлен в формате электронного документа, подписанного 

усиленной цифровой электронной подписью эксперта и усиленной 

квалифицированной электронной подписью юридического лица. 
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Приложение № 1 
К Акту государственной 

историко-культурной экспертизы 
 

Предметом охраны объекта культурного наследия «Чукотстрой. 
Дистанция «24-й км» автодороги Эгвекинот-Иультин» являются: 
 

– три одноэтажных каменных строения дорожной дистанции, 
расположенных на одной оси, ленточные фундаменты, размеры и 
конфигурация в плане, высотные отметки стен и коньков крыш, общие 
параметры, форма крыш (двускатная на первом строении с севера, 
четырехскатная на среднем, уточняется в процессе реставрации на южном), 
прямоугольная форма и расположение дверных и оконных проемов; 

– материалы, использованные при их строительстве: 
• бут (необработанный природный камень на цементном растворе) 

для стен и фундаментов; 
• - дерево для перекрытий, стропильной системы, крыши, дверных 

и оконных перемычек, дранка для кровли; 
• - керамический кирпич для печей; 

– сохранившиеся на поверхности следы зонирования территории 
лагеря, в том числе: выходящие на поверхность конструктивные детали 
жилых и хозяйственных построек, фрагменты каменных кладок, канавы, где 
ранее располагались бараки-землянки, каменные выкладки оград, опорные 
столбы заграждений, пешеходные дорожки (уточняется в процессе 
реставрации). 
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Приложение № 2 
к Акту государственной 

историко-культурной экспертизы 
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Приложение № 3 
к Акту государственной 

историко-культурной экспертизы 
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Приложение № 4 
к Акту государственной 

историко-культурной экспертизы 
Предоставленные материалы (копии). 
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Чукотстрой. Дистанция "24-й км автододороги Эгвекинот Иультин".  
Иультинский район, 24 км трассы "Эгвекинот- Иультин", в долине левого притока р. 
Кырвакинот (Нырвакинотвээм), впадающей в бухту Эгвекинот залива Креста Берингова 
моря, по восточную сторону автодороги Эгвекинот-Иультин. 
 
Датировка: 1946-1956 годы. Включает остатки 3 строений, стены которых были возведены 
из дикого камня и торфа с применением деревянных конструкций. Все они значительно 
разрушены при ремонте дорожного полотна. В 1937 году в результате работ 2-ой 
Чукотской экспедиции ГУСМП геологом Владимиром Миляевым было открыто 
Иультинское оловянно-вольфрамовое месторождение, которое находится в 200 км к 
северу от бухты Эгвекинот Залива Креста. Для освоения месторождения в марте 1946 г. 
при Дальстрое, управление которого находилось в г. Магадане, был организован 
Чукотсрой, рабочей силой которого были заключенные. 16 июля 1946 года на берег бухты 
Эгвекинот Залива Креста на параходе "Советская Латвия" прибыла первая группа 
заключенных. В кратчайшие для Севера сроки, немногим более чем за 10 лет, были 
построены морпорт, автобаза, автодорога Эгвекинот-Иультин, обогатительная фабрика и 
комбинат по добыче оловянно-вольфрамовой руды. В 1956 году Дальстрой, а вместе с ним 
и Чукотсрой были ликвидированы, заключенные были отправлены в другие места 
заключения и достройку Иультинского горно-обогатительного комбината, который был 
введен в эксплуатацию в октябре 1959 года, вели, в основном, рабочие и специалисты, 
приехавшие по оргнабору. Строительство автотрассы велось в исключительно тяжелых 
условиях. Приблизительно через каждые 15 км на всем протяжении трассы заключенными 
были построены небольшие домики из дикого камня для ВОХР. Заключенные жили в 
брезентовых, обшитых рубероидом и обложенных дерном палатках. Эти объекты 
назвались «командировками». Основными орудиями строительства были кайлы, лопаты и 
тачки. 
В результате постоянного ремонта автодороги и нахождения памятника в 
непосредственной близости от нее каменные и деревянные конструкции строений в 
значительной степени разрушены. 
Памятник представляет научный интерес как объект, относящийся к периоду ГУЛАГа, а 
также как вероятный объект музеефикации. 
 
В 1994 году по социальному заказу Министерством культуры РФ были 
профинансированы работы по обследованию исторических объектов, находящихся вдоль 
автотрассы Эгвекинот-Иультин и представляющих исторический интерес. В состав 
экспедиционной группы, кроме сотрудников Эгвекинотского краеведческого музея 
(Моссолов А.А.-начальник экспедиции, Мосолова Н.П. – главный хранитель 
Эгвекинотского краеведческого музея, Ершова Л.А.- старший научный сотрудник 
Эгвекинотского краеведческого музея), входили: геолог бывшей Восточно-Чукотской 
геолого-разведочной экспедиции Переладов В.Т., руководитель народной фотостудии 
«Берингия» Лемешев К.С. и начальник отдела охраны памятников истории и культуры 
Чукотского автономного округа Расторгуева О.Б. Была произведена фотофиксация, 
топографическая съемка и описание памятника, а также орудия труда и быта 
заключенных, найденные на его территории, хранятся в Эгвекинотском краеведческом 
музее.  
 

Краткая информация, предоставленная Комитетом по охране объектов  
культурного наследия Чукотского автономного округа. 
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Приложение № 5 
К Акту государственной 

историко-культурной экспертизы 
 

Фотофиксация объекта, архивные фотографии. 
 

 
Вид Объекта сверху. 
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Вид с южного направления. 

 

 
Вид с северного направления. 
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Строение № 1. 

 
Западный фасад. 

 
Восточный фасад. 
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Южный фасад. 

 
Внутренний вид. Бутовая кладка, стропильная система, сохранившаяся 

штукатурка. 
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Внутренний вид. Справа фрагмент сохранившейся печи из керамического 

кирпича. 

 
Стропильная система двускатной крыши. 
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Строение № 2. 

 
Южный фасад. 

 
Северный фасад. 
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Западный фасад. 

 

 
Стропильная система четырехскатной крыши. 
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Строение № 3. 

 
 
 

 
Северный фасад. 
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Западный фасад. 

 

 
Разрушенный угол строения. 
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Восточный фасад. 

 

 
Южный фасад. 
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